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Die Erfindung bezieht sich auf Mittel zur selbsttitigen Regelung eines unter SBaugwirkung
stehenden Fliissigkeitsstromes, inshesondere auf die Regelung der Zufuhr von fliissigen Brennstoffen
fiir Vergaser von Verbrennungskraftmaschinen. Die Ertindung izt jedoch fir alle Fille anwendbar.
wo ein Flassighkeitsstrom entsprechend einem Druckunterschiede verlangt wird.

D Beim Gebrauch von flissigen Brennstoffen fiir Verbrennungskraftmaschinen hat sich als
Hauptschwierigkeit die Regelung der Zufuhr der flissigen Brennstofle in U bereinstimmung mit
den Anforderungen der Maschine ergeben. Hat z. B. eine Verbrennungskraftmaschine eine
schiwankende Belastung, so soll der Betrag des zu vergasenden Brennstofies entsprechend der
Kraft der Maschine sein, anderenfalls die Vergasung eine unregelmidBige und der Verbrauch an
Brewnstofl nicht im Verhiltnis zu der von der Maschine gegebenen Kraft steht.

Durch den Gegenstand der Erfindung soll dieser Ubelstand vermieden werden, und eine
venane Regelung der Brennstoffzufubr in einfacher und selbsttitiger Weise geschaffen werden.
Der Erfindung hegt ein Brennstoffbehilrer zugrunde, der aus einer Kanuner besteht. die eine
zweite, das Zufithrungsrohr des Vergasers umgebende Kammer umschhedt. Beide Kammern
15 sind miteinander verbunden und es st der Spiegel der Brennstofftiiisstgkeit in gewdhnlichem
Zustande in beiden Kammern gleich. Wird dagecen Jareh die Maschime auf das Zofahrungsrohr
sum Vergaser eine Saugwirkang ausgeibt, so wird dadurch der Spregel o der das Rohr um-
gebenden Kammer gelioben, worauf der so geschaffene Unterdruck dureh Einfuhrung von Luft
in diese Kammer wieder heseitiot wird.

X

20 Die Zeiwchnung stellt die Erfindung beispielsweise dar und es ist Fig. 1 ein lotrechter
Nebnitt, Fig. 2 ein wagerechter Schnitt einer Ausfithrungsform, Figo 3 ein lotrechter Sehnitr.
Fig. {1 vin wagerechter Schnitt einer verinderten Ausfihrungsform. Fig. 5 und 6 eine geeignete
Ausfubrungsform des Endes des Zuftithrungsrobires,

Bei der in Fig 1 dargestellten Ausfithrungsform ist das Brennstoffzufihrungsrohr zu dem
Vergaser mit @ bezeichnet. Bs geht durch die Mitte der Kammer b, 1n der die Flassigkeit auf etner
vleichbleibenden Hoble gebalten wird, Die Flissigkeit tritt durch das Rohr e ein, das Rohr d dient
als Uherdaufrobr, Das obere Ende des Rohres ¢ 18t offen und mit den Schhizen e versehen, durch
die i Flissigkeit i die Réhre a eintritt. Die Kammer b ist durch den Deckel 7 geschlossen,
der mit einemw sich nach unten erstreckenden Zvlinder ¢ versehen ist. Gleichachsig zu diesem

h);

so Zvlinder ¢ it oeine kleme Offngng & zum EinlaBl der Luft vorgesehen.
Liegt der gewOhnliche Spiegel der Flissigkeit in Richtung der Linte r—ur, so wird, wenn das
Rolir a nieht unter Raugwirkung steht, der FIUbSll"}xelfb‘%pleﬂt‘l in dem ringférmigen Raume & und
dem ringformigen, das Rohr @ umgebenden Raume 1 der gleiche sein. Wird Lhweﬁen durch das
Rohira eine SBaugwirkung ausgeiibt, so steigt der Flussigkeitsspiegel im Raume [ und die Flissigkeit
35 wird dureh das Rohr a dem Vergaser z'\\i:,efuhrt

Fs ist nun ersichtlich, dafl entsprechend der auf das Rohr a ausgeiibten. Saugwirkung der
Flissigkeitaspiegel im Raume I mehr oder weniger steigt. Vermindert sich die ‘*mumurkung,
so wird dureh die dureh das Locl & eintretende Luft der im Raume ! herrschende Druck gleich
der der AnBenluft, so JuB der Flissigkeitsspiegel im Raume I wieder fillt und keine weitere

A0 Flassigheit duel das Roln o mehr abgefihrt wird.

Mit der zunehmenden Kraftleistung steiet auch die Saugwirkung der Maschine, wodurch

der Flassigheitsspiegel i Raume ! embplechend gehoben und su die Menge des zugefithrten
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Brennstoffes vermehrt wird. Die Offnungen oder Schlitze ¢ im Rohre & vergroBern sich nach
dem Ende zu, wie aus Fig. 5 und 6 ersichtlich ist.

Bei der in Fig. 3 und 4 dargestellten Ausfithrungsform der Erfindung wird der Flissigkeits-
spiegel in der duBeren Kammer & durch den auf das Ventil n des Einlasses 0 wirkenden
Schwimmers m gleich gehalten. Im iibrigen ist die Arbeitsweise die gleiche, wie bei der Aus-
fithrungsform nach den Fig. 1 und 2.

Bei beiden Ausfithrungsbeispielen der Erfindung ist der Eintritt von Luft durch die Offnung A
von besonderer Wichtigkeit. Die Offnung A ist mit Bezug auf den Durchmesser des Rohres a
entsprechend zu bemessen, da durch die durch % eintretende Luft die V erbindung mit der Fliissigkeit
unterbrochen und eine Heberwirkung vermieden wird, die eintreten wiirde, wenn keine Luft
in den Behilter eintritt und so eine weitere Zufuhr von Brennsteff nach Aufhéren der Saugwirkung
zur Maschine noch stattfinden wiirde.

PATENT-ANSPRUCHE :

1. Brennstoffzufiihrungsvorrichtung fiir Vergaser von Verbrennungskraftmaschinen, da-
durch gekennzeichnet, dal das zum V 'rgaser fithrende Rohr (@) an seinem oberen Ende mit
einem Schlitz (e) versehen ist und in eine Kammer des Brennstoffbehilters miindet, die durch
eine Offnung (k) unmittelbar mit der AuBenluft in Verbindung steht, so daB eine Heberwirkung
heim Stillstande der Maschine vermieden wird und die obere Miindung des Rohres niemals ginzlich
in den Brennstoff eintaucht.

2. Brennstofizufiithrungsvorrichtung nach Anmech 1, dadurch gekennzeichnet, dal der
zu regeinde Brennstoff bzw. die Flusmgkmt durch einen hohlen, das Zufiihrungsrohr des Vergasers

umgebenden und um letzteren eine Kammer bildenden Schwimmer stets auf gleicher Hoéhe
gehalten wird.

Druck van & Spias & Ca., Wisn,
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