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Die Erfindung bezieht sich auf Verbesse- | Erfindung bezweckt, Ungleichmifiigkeiten in
rungen an Vergasern, und zwar vorzugsweise | der Gemischhildung zur unterdriicken, und er-
an solchen, bei welchen eine nach unten ge- | reicht dieses Ziel dadurch, daB die Achse der
richtete Spritzdiise und eine doppelfiiigelige : Drosselklappe unmittelbar unter der Spritz-

5 Drosselklappe zur Verwendung kommt. Die ‘; ditse angeordnet ist.
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Hierdurch wird erreicht, daff die einzige
Verengung oder Einschniirung in der Ansauge-
leitung zur Maschine durch die Drosselklappe
selbst gebildet wird. Infolgedessen wird der
bei Vergaserleitungen mit hinter der Einschnii-
rung liegender Drosselklappe auftretende
Nachteil beseitigt, welcher darin liegt, daB eine
Kondensation von Brennstoff durch die Wirbel
eintritt, die durch die Einschniirung und die
verringerte Stromgeschwindighkeit und auch
dadurch erzeugt werden, dafi das (Gemisch aus
l.uft und Brennstoft gegen die Flichen des
Drosselventils anprallt. Liegt dagegen gemaf
der Erfindung die Achse des Drosselventils un-
mittelbar unter der Spritzdiise, so werden alle
diese Verteilungsschwierigkeiten vollkommen
vermieden, und das Gemisch kann ohne weitere
Einschniirung und Kondensation zur Maschine
gelangen.

Ein weiterer Vorteil der neuen Anordnung
besteht darin, daff der Vergaser beziiglich der
Drosselklappe ~vollkommen symmetrisch wird,
so daB er umkehrbar wird, d. h. unathingig da-
von arbeitet, in welcher Richtung der Brenn-
stoff durch die Luft angesaugt wird. Auf diese
Weise ist es méglich, den Vergaser auf jeder
Seite der Maschine anzuordnen, wodurch sich
verschiedene Erleichterungen und Vereinfa-
chungen bei der Montage usw. ergeben.

Die Erfindung ist in der beiliegenden Zeich-
nung in einer beispielsweisen Ausfiihrungs-
form dargestellt, und zwar zeigt:

Abb. 1 einen Querschuift
Schwimmergehause,

Abb, 2 einen Schnitt im rechten Winkel zu
Abb. 1.

Der Schwimmerl-ehiillter « und ein Teil
des Saugrohres b sind aus einem Gufistiick
hergestellt, Im Boden des Schwimmerbehil-
ters ¢ ist eine Biichse ¢ eingeschraubt, die iber
den Brennstotfspiegel im Schwimmerbehilter
hinausragt, wenn die Maschine nicht liuft.
Am Deckel d des Schwimmerbehiilters a ist ein
tief in den Behilter hineinragendes Rohr e be-
festigt. Die Spritzdilse g sitzt in dem unteren
Ende eines Bolzens &, welcher in der Biichse ¢
eingeschraubt wird. Der Bolzen 2t besitzt in
seiner unteren Hilfte eine Lingsholirung 7,
welche einerseits mit dem Schwimmerbehélter,
anderseits mit der Spritzdiise in Verbindung
steht. An der einen Seite des Schwimmer-
behiilters ist ein Kanal e vorgesehen, der aus
lem Schwimmerbehilter durch ein Kaliber p

durch das

nach dem Saugrohr b fithrt. Ein Scheiben-
ventil ¢ regelt den Durchlaf zwischen
Schwimmerbehilter und Kanal 0. Ein mit
Einschnitten versehener Stopsel ¢ ist zweck-
dienlich vorgesehen, um den Luftzufluff zum
Schwimmerbehdlter zu regeln,

Geméh der Erfindung ist die Drosselklappe »
unmittelbar unterhalb der Spritzdiise g zwi-
schen dem Luftansaugerohr s und der Ma-
schine angeordnet. Rings um die Spritziise
ist ein nach abwirts ragender, konisch verlau-
fender DPrallkegel i vorgesehen, der Bohrun-
e ¢ an der nach dem Lufteinlafl zu liegenden
Seite und einen Schlitz w an der entgegenge-
setzten Seite aufweist. Hierdurch wird in der
von dem Prallkegel gebildeten Kammer ein
Vermischen von Brennstoff und Luft erzielt.
Der gedrosselte, eingeschniirte Lufteinlali auf
der EinlaBseite und der freie Auslal auf der
Maschinenseite verhindern, daB die vertikale
Komponente des Luftstromes mit dem Aus-
flup aus dem Strahlrohr oder der Spritzdiise
susammentreffen, wenn das Drosselventil nahe-
zu geschlossen ist.

Die Wirkungsweise des vorbeschriehenen
Vergasers ist folgende:

Beim Laufen der Maschine steigt der Brenn-
stoffspiegel in dem Rohree bis zum ol eren
Rande der Biichse ¢ an. Der Brennstoff fliefit
dann durch <ie Bohrungi zur Spritzliise g.
Die Offnung der Spritzdiise besitzt einen be-
stimmten Wert, und zwar etwa 5 Prozent des
Durchmessers, den das Luftansaugerohr auf-
weist. Die Einstellung des Vergasers wirl
dadurch hewirkt, dafh man die Maschine zuerst
bis zur vollen Geschwindigkeit bei offener
Drosselklappe laufen [afit, um die genaue Grofe
der Einspritzung bestimmen zu konnen, die bei
volliger Offnung des vom Stdpsel 7 beeinflubi-
ten [uftzutritts vorhanden ist. Dieser Luft-
sutritt wirl dann durch Hineinschrauben des
Stipsels ¢ so lange eingestellt, bis die Mischung
richtig ist, wenn die Drosselklappe nahezu ge-
schlossen ist.

PATENT-ANSPRUCH:

Einrichtung an Vergasern, insbesondere
an solchen mit nach unten gerichtetem
Spritzrohr, dadurch gekennzeichnet, dafl
die Welle der an sich bekannten zweifliige-
ligen Drosselklappe unmittelbar unter dem
Spritzrohr oder der Brennstoffdiise (g) an-
geordnet ist.
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