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Fir diese Anmeldung ist gemiff dem Unionsvertrage vom 2. Juni 1911 die Prioritit auf Grund
der Anmeldungen in England vom 5. und 13. April 1922 beansprucht.

Die Erfindung bezieht sich auf Vorrich- | Grdfle », welche von den Oberflichenspan-

tungen zur Einbringung oder Zufithrung voa | nungseffekten abhingt. Die Fliissigkeitsmenge

Flissigkeiten in gasférmige Medien, welche | bestimmt sich also nach einer Formel 20
sich infolge eines Druckunterschiedes in Be- . VieBF—a),
5 wegung befinden, wie Vergaser, Blaslampen qr_c-f 2g(Ap—2),

oder Olzerstiuber, und erstrebt im beson- | in welcher ¢ eine Konstante, f den Kanal-
deren, die Vermischung in jedem gewiinschten | querschnitt der Diise, A p die Druckdifferenz
konstanten Verhiiltnis unabhingig von der | zwischen der Fliissigkeitsoberfliche und der 25
GroBe des Druckunterschicles zustande zu | Diisenmiindung, x die den Oberflichenspan-

1o bringen. nungseffekten entsprechende Fliissigkeitssdule
Die Erfindung beruht avf der Erkenntnis, | bedeutet.
daB eine Flitssigkeit durch eine enghohrige Wird nun zur Brennstoffzufithrung eine

Offnung oder Rohrleitung nur in einem Be- | solche Diise von kleiner Bohrung verwendet, 3o
trage flieBt, welcher gleich ist der Quadrat- | wihrend iiber der Diise eine Fliissigkeits-

15 wurzel aus der Druckdifferenz A p zu beiden | siule von genau der Héhe /i == x steht, durch
Seiten der Offnung oder zu beiden Enden des | welche gerade die Oberflichenspannungs-
Rohres, vermindert um eine konstante | effekte ausgeglichen werden, so kann kein
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Brennstoff aus der Diise ausflieBen, solange
ither dem Brennstoff atmosphirischer Drick
steht und die Luft an der oder um die Diise
ebenfalls atmosphirischen Druck und keine
Geschwindigkeit besitzt. Sobald dagegen ein

wird, z. B. durch die Saugkraft der Maschine,
flieBt Flitssigkeit durch die Diise, und zwar in
cinem solchen Betrage, daBf der Gleichung

g—c-fVagbpFh—x=o-[V2g5p

geniigt wird.

Da nun auch die angesaugte Luft einer

gleichen Formel

Q=CFV2¢Ap

folgt, so muB offenbar unter den angegebenen
Bedingungen die Fliissigkeitsmenge, welche
durch die Diise tritt, bei allen Druckunter-
schieden und Geschwindigkeiten proportional
sein der Luftmenge, die an der Diise vorbei-
fliefit.

Infolgedessen ist es mdglich, einer Ma-
schine ein Gemisch von konstanter Zusam-
mensetzung zuzufiihren, vorausgesetzt, dafl
der gleiche Unterdruck auf den Brennstoff
und die Luft einwirkt.

Der der Oberflichenspannung » entspre-
chende zusitzliche Druck i kann entweder
dadurch erzeugt werden, dafl die Diisen-
miindung um die Hohe i unter die Fliissig-
keitsoberfliche im Behilter gelegt wird, oder
es wird, wihrend die Fliissigkeit in der
Schwimmerkammer auf derselben Hohe wie
in der Diise steht, ein kitnstlicher Druck iiber
der Fliissigkeit geschaffen, z. B. durch Aus-
puffgase, der dem Kapillardruck gleich ist.

Bei derartigen Vorrichtungen ist die Form
der Diise selbst von ausschlaggebender Be-
deutung. Die Oberflichenspannungseffekte
sind meistens vollkommen durch die Gestalt
des duBeren Diisenendes bestimmt. Dies ist
besonders der Fall bei Fliissigkeiten, welche
wie Petroleum leicht vergasbar sind und
leicht glatte Winde benetzen, welche mit
ihnen in Beriihrung gebracht werden. Von
Einflup ist besonders die Oberflichenkriim-
mung des Meniskus, der durch die Flitssig-
keit gebildet wird, wenn diese in Tropfen aus
der Diise austritt.

Es wurde gefunden, daf bei einer Diise mit
kleiner Offnung von quadratischen Enden im
rechten Winkel zu der Achse eine Fliissig-
keit, wie z. B. Petroleum, die gesamte Unter-
fliche der Diise benetzt, so daf der Durch-
messer des Meniskus nicht der der Diisen-
6ffnung, sondern der des duferen Diisencndes
ist. Wenn dagegen die Diise zugeschirfte
Enden besitzt, so weist, obwohl das gesamte
Ende der Diise mit der Flilssigkeit benetzt
wird, der Meniskus nur einen kleinen Durch-

|
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messer, und zwar etwa den der Diisenéfinung
auf, mit dem Ergebnis, daff ein viel groBerer
proportionaler Durchflufwiderstand festge-
stellt wird.

Die Fliissigkeitssiule, die erforderlich ist,

Unterdruck an der Diisenmiindung erzeugt | um die Oberflichenspannung zu fiberwinden,

' ist nun umgekehrt proportional zum Durch-

messer des Meniskus. Bei Verwendung von
Fliissigkeiten, die wie Petroleum die Gesamt-
heit der unteren Fliche einer Diise benetzen,
kann also der Oberflichenspannungseffekt
durch scharfe Rinder vergrifert werden.
Das Verhiltnis der Oberflichenspannung

zum spezifischen Gewicht der Fliissigkeit —°:—

hat annihernd den gleichen Wert fiir eine
groBe Menge von Brennstoffen, so fiir Pe-
troleum, Benzol, Alkohol, Paraffin, Terpentin,
und ist annihernd gleich dem Wert :—0 gcm,
withrend er fiir Wasser ungefihr gleich ist
1

5 dem.

Auf der Zeichnung ist die Erfindung in
mehreren beispielsweisen Ausfithrungen dar-
gestellt.

Abb. 1 ist eine Ansicht eines gemidfy der
Erfindung ausgefiihrten Vergasers.

Abb. 2 ist eine Schnittzeichnung nach der
Linie 2-2 der Abb.1, wobei der Brennstoff in
der Schwimmerkammer nicht dargestellt ist,

Abb. 3 ein Schnitt nach der Linie 3-3 der
Abb. 2,

Abb. 4 eine Draufsicht auf den Vergaser,

Abb. 5 eine Unteransicht des Vergasers,

‘Abb. 6 die Darstellung der Schwimmer-
kammer in vergroBertem Mallstabe mit
Brennstoffiillung,

Abb. 7 ein Schema, aus welchem die Zu-
fithrung von Brennstoff fiir Kesselfeuerungen
ersichtlich ist,

Ahb. 8 eine geeignete Vergaserdiise, die
zur Herstellung von Gas- und Olgemischen
fiir Feuerungen von Kesseln o. dgl. dienlich
ist, und

Abb.g und 1o andere geeignete Diisen-

~ formen, die fiir dhnliche Zwecke Anwendung

finden koénnen.

Der in den Abb. 1 bis 6 dargestellte Ver-
gaser ist fiir schnellaufende Verbrennungs-
motoren, wie sie im Automobilbau benutzt
werden, bestimmt. Der Vergaser bildet eine
Schwimmerkammer @, die aus einem Stiick
mit der Ansaugeleitung b hergestellt ist. Dic
Drosselklappe ¢ liegt unmittelbar unter der
Diise d, unterhalb welcher ein konischer
Schutzmantel ¢ vorgesehen ist, der in die An-
saugeleitung vorragt. Der Brennstoffeinla$ f
liegt an der Seite der Schwimmerkammer und
wird durch ein horizontal in Fithrungen /i he-
wegliches Ventil g fiberwacht und durch den
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auf einen Hebell wirkenden Schwimmer
gesteuert. Die Diise selbst ist mit scharfen
Enden oder Rindern versehen. Fiir Leistun-
gen von 4o P.S. bei einem Vierzylindermotor
ist ein Diisendurchmesser von I mm ge-
niigend. Der Diisenkdrper ist lose auf ein
Rohr m aufgeschoben, welches auf einem
konischen Sitz o ein HuBeres Rohrr trigt.
Der Brennstoff kann durch die Offnungen p
zwischen die beiden Rohre eintreten. Der
Schwimmer ist mit einer zentralen Offnung
versehen, durch die das Rohr » hindurchgeht.
Das Gewicht des Schwimmersk und die Form
des Hebels [ sind so gewiihlt, daB die Flitssig-
keitssiule an dem unteren Ende der Diise
ohne Einwirkung von Unterdruck genau eine
solche ist, daf sie geniigt, um die Ober-
flichenspannung und die Kapillarwirkungen
auszugleichen. Diese Fliissigkeitssiule ist in
Abb. 6 mit dem Pfeil & bezeichnet. An dem
einen Ende der Drosselklappenspindel ¢ ist
mit Hilfe einer Klemmenschraube ein Arm r*
befestigt, welcher durch den Stift s des
Drosselklappenhebels ¢ gesteuert wird. Eine
miBig schwache Feder » hat immer das Be-
streben, den Drossethebel in die Schluistel-
lung iiberzufithren, und eine zweite stirkere
Feder v kommt zur Wirkung, wenn die
Drosselklappe in der voll gedffneten Stellung
ist und der Hebel fiber diese Stellung hinaus-
gedriickt wird, so daB die Richtung der Nei-
gung der Klappe umgekehrt wird. Hierdurch
wird beim Anlassen der Maschine die starke
Saugkraft der Maschine direkt auf die Diise
wirksam gemacht. In der Ventilklappe ist
eine kleine Offnung in der Nihe der Diise

vorgesehen, welche die Mischung hinsichtlich !
' dung der Erfindung fiir die Zufilhrung des

eines richtigen Verhiltnisses zwischen Brenn-

stoff und Luft bei Langsamgang korrigiert,

wenn die Klappe fast ganz geschlossen ist.
Aus der Zeichnung ist ersichtlich, daf§ der

Vergaser vollkommen symmetrisch zur Mittel- -

ehene ist und je nach den Umstinden an

beiden Seiten der Maschine angeschlossen
. gasers gebracht, und das Gemisch geht durch
~ die Leitung 36 zu dem gebriuchlichen Ol-

werden kann.
Um das unliebsame Gerdusch zu unter-

driicken, welches auftritt, wenn der Brenn- .

stoff die Kante der fast geschlossenen Dros- |
| tanks 31, so daf der Druck im oberen Teil

selklappe passiert, ist ein Schutzw vorge-
sehen, welcher aus einer Kappe besteht, die
einen geeigneten Luftraum und einen Gaze-
dimpfer besitzt, der durch Bolzen an dem
EinlaBflansch des Vergasers befestigt ist.
Die Form des Diisenendes ist von sehr
grofer Bedeutung. ZweckmiBigerweise wird
die innere Bohrung der Diise leicht konisch
gemacht, wobei der Querschnitt der Diise

gegen die Spitze der Diise abnimmt. Da
der Widerstand hauptsiichlich von dem
Oberflichenspannungseffekt  abhingt, der

durch die duflere Haut des Tropfens ent-

steht, so verindert sich der Durchflul gemafi
der Grofe des Meniskus. Bei einer Diise mit
quadratischen Enden von betrichtlicher Dicke
treten in der Form des Tropfens betrichtliche

' Verdinderungen in Form und GréBe auf, wenn
' sich die Durchstromgeschwindigkeit indert.
' Da wegen der Bruchgefahr eine bestimmte

Dicke am Ende der Dise, etwa 2 mm, erfor-
derlich ist, so tritt gemdB Vorstehendem eine
Verinderung des Durchmessers des Meniskus
mit der Anderung der Durchstrémgeschwin-
digkeit ein. Dies ist jedoch nur wiinschens-
wert, da bekanntlich beim Anlassen der
Maschine ein reicheres Gemisch erforder-
lich ist. .

Auf Grund der Tatsache, dafl der innere
Durchmesser der Ditse klein gehalten werden
muB, wird es bei grofien Vergasern not-
wendig, eine entsprechend grofie Anzahl von
Einzelditsen dicht nebeneinander anzuordnen.
Tn diesen Fillen ist es wiinschenswert, Hilfs-
mittel vorzuselen, durch welche das Ineinan-
derlaufen der verschiedenen Tropfen verhiitet
wird.

Dies kann dadurch erreicht werden, daB
zwischen die Diisen ein Packungsmaterial ein-
gebracht wird, welches von Petroleum und
anderen Brennstoffen nicht bhenetzt oder
durchfeuchtet werden kann; infolgedessen
wird der Meniskus an jeder einzelnen Diise
isoliert an der Diisenspitze festgehalten. Ein
geeignetes Packungsmaterial ist in Wasser
oder Glycerin getrinkte Holz- oder Baum-
wolle oder ein hygroskopisches Material, wie
hyposulfitierte Soda o. dgl.

Bei den Vorrichtungen, wie sie in dea
AbDb. 7 bis 10 gezeigt sind, wird die Anwen-

Brennstoffes bei Olfeuerungen erliutert.

Bei dieser Ausfithrungsform der Erfindung
ist oberhalb des Vergasers 32 ein geschlosse-
ner Tank 31 vorgesehen. Aus dem Kompres-
sor 33 wird komprimierte Luft durch das
Rohr 34 zu der Ansaugeleitung 35 des Ver-

brenner 37. Eine Zweigleitung 38 fithrt vo:
dem Rohr 34 zu dem Oberteil des Brennstoff-

i des Tanks der gleiche wie in der Lejtung 34

ist. Eine zweite Zweigleitung 39 fithrt auch
zu dem oberen Teil der Schwimmerkammer
des Vergasers.

Abweichend von der Ausfithrung nach
Abb. 1 bis 6 ist bei dem Vergaser ein Ring-
raum 4o vorgesehen, welcher die Schwimmer-
kammer umgibt und mit einer geeigneten
EinlaB- und AuslaBleitung 41, 42 versehen ist,
durch welche eine Heizfliissigkeit zirkulieren

kann. Durch den Hahn 43 kann der Zuflufi-

des Brennstoffs vom Brennstoffbehilter zum
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Brennstoffeinlafl 44 des Vergasers unter-
brochen werden.
Verschiedene fiir diesen Vergaser brauch-

bare Diisenausfithrungen sind in den Abb.&

bis 10 gezeigt. Es ist wichtig, dafl wenigstens

in einer Richtung die Offnung der Diise nicht |

mehr als 0,5 bis 1 mm betrigt, und dafl der
volle gewiinschte Diisenquerschnitt durch
VergroBerung der Dimensionen der Diise
oder der Diisen in der Auflenrichtung erhalten
wird.

In Abb. 8 wird die Offnung zwischen einern
inneren, konischen Teil 46 und einem dufleren
Teil 47 gebildet, so daB "ein ringférmiger
DurchlaB von etwa o,5 mm DBreite entsteht.

Bei der Ausfithrung nach Abb. 9 sind drei
Diisen vorgesehen, wihrend bei der Ausfiih-
rung nach Abb. 10 eine einzige flache Diise
verwendet wird, wobei die glockenférmig ah-
gebogenen Winde am Diisenkorper die Diise
selbst schiitzen.

In diesem Falle bildet, wie hei dem weiter
oben beschriebenen Vergaser, der Fliissig-
keitsstand in der Schwimmerkammer eine
statische Siule, welche einen Druck erzeugt,
der gleich den durch die Oberflichenspannung
hervorgerufenen Wirkungen ist, so dafi das
Gesetz, nach dem die Luftstrémung erfolgt,
dasselbe ist wie das, welches den Brennstofi-
fluf aus dem Vergaser beherrscht.

Selbstverstindlich 148t sich die Erfindung
auch noch iiberall dort anwenden, wo ein
Gemisch aus Flissigkeiten und Gasen in einer
Zusammensetzung gewiinscht wird, die unab-
hingig von der Geschwindigkeit der Strd-
mung ist.

Um ein anderes Beispiel zu nennen, ist die
Erfindung anwendbar fiir Gebliselampen, in-
dem hier die komprimierte Luft, welche an
der Diise vorbeistreicht, durch ein Ventil von
bestimmten Verhiltnissen und Belastung
gehen kann und ein Teil der Luft an der
Speiseseite dieses Ventils zur Schwimmer-
kammer gebracht werden kann, so daf} der
Druckunterschied vor und hinter dem Ventil
in der Speiseleitung nutzbar wird und gleich
der Fliissigkeitssiiule gemacht werden kann,
die gemiB der Erfindung fitr die Wirkungen
der Oberflichenspannung erforderlich ist.

PATENT-ANSPRUCHE:

1. Einrichtung zum Einfiilhren von
Fliissigkeit in bewegte Luft, Gas, insbe-
sondere zur Herstellung eines brennfihi-
gen Gemisches fiir Verbrennungskraft-

maschinen und Kesselfeuerungen, dadurch
gekennzeichnet, daB die Dilse, aus welcher
die Fliissigkeit unter dem EinfluB des
gleichzeitig die Luftbewegung bewirken-
den Unterdrucks im Gemischrohr austritt,
eine kapillare Offnung hat, und daf auf
die Fliissigkeit an der Diisenmiindung ein
zusitzlicher Druck von einer Gréfle ein-
wirkt, die der Héhe der Fliissigkeitssiule
entspricht, die mit der Oberflichenspan-
nung am kapillaren Ausfluquerschnitt im
Gleichgewicht steht.

2. Einrichtung nach Anspruch 1, bei
welcher die Fliissigkeit aus einer Kammer
mit gleicher Spiegelhdhe nach abwirts
durch eine Diise strémt, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die iiber der Austrittsstelle
der Diise liegende Fliissigkeitshche den
zusitzlichen Druck erzeugt, der die Ober-
flichenspannung ausgleicht,

3. Einrichtung nach Anspruchi, da-
durch gekennzeichnet, daf der zusitzliche
Druck durch eine Pressung iiber dem
Fliissigkeitsspiegel im Behalter erzeugt
wird.

4. Einrichtung nach Anspruch 1 fiir
Druckluftzerstiubung, dadurch gekenn-
zeichnet, daB in bekannter Weise sowohl
der Vorratshehilter (31) als auch die
Schwimmerkammer (32) durch Abzweig-
leitungen (38, 39) unter denjenigen Druck
gesetzt werden, der in dem Teil der Luft-
leitung (34) herrscht, der in der Stro-
mungsrichtung vor der Entnahmestelle
der Fliissigkeit liegt.

5. Diise fiir die Einrichtung nach An-
spruch 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
daB der untere Rand der Diise derart zu-
geschirft ist, daB der Fliissigkeitsmenis-
kus an der Diisenéffnung im wesentlichen
eine konstante Grofe aufweist.

6. Diise fiir die Einrichtung nach An-
spruch 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
daB der Brennstoffkanal sich zur Diisen-
dffhung konisch verjiingt.

7. Diise fiir die Einrichtung nach An-
spruch 2z bis 4, dadurch gekennzeichnet,
daB die in Form eines schmalen Kreix-
ringes ausgefiihrte Dilsendffnung sich i:
der der Fliissigkeitsstromung entgegen-
gesetzten Richtung konisch erweitert.

8. Diise nach Anspruch 1 bis 6, gekenn-
zeichnet durch die gleichzeitige Verwen-
dung mehrerer Einzeldiisen, die voneinan-
der durch von der Fliissigkeit nicht be-
netzbares Material getrennt sind.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.

BERLIN, GEDRUCKT IN DER REICHSDRUCKEREL

6o

65

70

75

80

85

go

95

100

105

110




9
£ AN SN J
® H
9
u-8 4
P T T
b £ == A
= n” IJ:.
proams E—
1 DT~
‘B!
N\ s
|
5 ‘9 99y
N, i
-6
2
P =
2 N 2
= —Fd
g8 u
: Sy
\, \—
17 I
qyy :
g
K
OF 1) 299% 1Y 9P 299% Ty

6661 ¢Y upwsuang sep ny @mm 1 ¥ yuyssyuneg sop ny,



b 89y

AN
R,

e
<2
NANRA
LI IA A
= S
“\'t‘.\lv

OF 0 2391 1Y OF 1 290% 1N
mmm w M.V HHYasuaie g 10p ny mmm .n mu.w s uaRg 19p ny



Zu der Patentschrift 43 1 959
Ki.46¢2 Gr.46

Abt'i I. Abb. 2.
2] e

) / ER
(‘ / TR /

A

m_ -3
= e R A |
200 — d
g n
e
=]
n'{ @
@:u« \
==
/'”—’—1-_1
c ]




LLLL L L LS

"

AW R . Y

Zu der Patentschrift 43 1 959
Kl. 4602 Gr. 40




Zu der Patentschrift 43 1 959
Kl. 46¢2 Gr. 46

Abb. ro.




	Bibliography
	Description
	Claims
	Drawings

